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Division Mobility



Die Velaro-Plattform SIEMENS
4. Generation mit verteilter Traktion

Zuverlassigkeit und Flexibilitat Profitabilitdt und Instandhaltungsqualitat

2. Gen
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Velaro TR
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Power car Verteilte Traktion
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Die Velaro Fahrzeuge werden an die besonderen Kundenanforderungen SIEMENS
angepasst

Besondere Kundenanforderungen aus Spanien, China und Russland

TSI 2002 Breiter Wagenkasten Breiter Wagenkasten

+50 °C 601 Sitzplatze / 200 m Einheit -50 °C

ETCS + ASFA + LZB 8-Wagen / 16-Wagen 1520 mm Spurweite / GOST
350 km/h 300km/h / 380 km/h 250 km/h unter 3kV DC
Instandhaltungs-JV mit RENFE Hochste Zuverlassigkeit 30 Jahre Instandhaltung
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SIEMENS
Die Deutsche Bahn und Eurostar benotigen ,,Europa-taugliche* Zuge

Deutsche Bahn

4 Spannungssysteme

i 7 Zugsicherungssysteme
320 km/h
8 Wagen, 460 Sitzplatze

il

el
mmn

Eurostar

3 Spannungssysteme

6 Zugsicherungssysteme

Kanaltunnel-Tauglichkeit
16 Wagen, 900 Sitzplatze

© Siemens AG 2016. Alle Rechte vorbehalten.
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EBICAB 700 EBICAB 900
ATB, ETCS ZUB 123
AWS / TPWS / TBL INDUSI / LZB
ATP SHP

TBL, Crocodile, ETCS \

LS 90

DC 1500 V
AC 25 kV, 50 Hz fur HGV

DC 3000 V
AC 25 kV, 50 Hz fur HGV

AC 15 kV, 16,7 Hz

TVM / KVB / Crocodile INDUSI / LZB
Signum, ZUB121 EVM

ETCS

ASFA /LZB / EBICAB 900 EBICAB 700
ETCS

EBICAB 700 Indusi
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AC 25 kV, 50 Hz
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Die Turkische Staatsbahn (TCDD) bietet Inren Passagieren vollen SIEMENS

Service im Bereich der Kommunikation

i
| TCDD

g Telefonie
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T e | Internet on Board

Z3 e demand
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: — oz 8 Wagen, 519 Sitzplatze
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Wesentliche Anforderungen an Hochgeschwindigkeitszlige aus Sicht einer SIEMENS
Bahngesellschaft

Glnstiger Beschaffungspreis GroRtmaoglicher Komfort

Geringe Instandhaltungskosten
Hochste Kapazitat
Zuverlassiger & Profitabler

Geringer Energieverbrauch Passagierbetrieb
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Unsere Innovationen zielen auf die weitere Verbesserung der SIEMENS
Lebenszykluskosten

Herausforderungen

Innovative Konzepte und Lésungen

Reduktion des Energieverbrauchs _
Voll verkleidetes Drehgestell

Geschlossenes Fahrzeugdach
Reduktion des Zuggewichtes Leichtbaukonzepte im Rohbau und im Drehgestell

) . Einsatz von PEMY
Erhéhung Energieeffizienz . _
Verlangerung der Instandhaltungsintervalle

Verbesserung der Aerodynamik

Reduktion der Instandhaltungskosten

1 Permanent erregter Drehstrom-Synchron Motor
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Die aerodynamischen Eigenschaften von HGV-Zugen sind malf3geblich SIEMENS

Einfluss auf den Fahrwiderstand

fur den Energieverbrauch

Simulation Entwarmung am verkleideten Drehgestell

Temperature [degC]

80.0

724
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Drehgestell-Vollverkleidung - 15%

Geschlossenes Dach - 8%

Optimiertes Fahrzeugdach

Sabrina Soussan / Ernst Reul3, Division Mobility, Mainline Transport



_ _ SIEMENS
Neue Konzepte im Rohbau sparen Gewicht

Beispiel einer Seitenwand

Neue Materialien:
GFK Rahmen zur Aussteifung der
Fensterstege

Reduktion der
Profiltiefe

Funktionale Integration: . —
Integration der Luftkanale B Potenzial im Zuggewicht

Innovativer Rohbau -2%

© Siemens AG 2016. Alle Rechte vorbehalten.
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SIEMENS

Der PEM Feldtest im Velaro RUS liefert gute Ergebnisse

Energy Consumption for SPB-MSK #767 27-04-2015 15:00 - 18:45

@V_IST (kmh) o
W E_TEASM (kVh) - 100
WV E_12PMM (KWh)
A DiettnE | 16ASM- 12PMM) (KWh)

Potenzial im Energieverbrauch

PEM - 5%

180000 © 182000 184000

G000 162000 164000 © 170000 ATI000 174000

150000 152000 © 154000

Sabrina Soussan / Ernst Reul3, Division Mobility, Mainline Transport

© Siemens AG 2016. Alle Rechte vorbehalten.

Seite 11 04.04.2016



Betriebserfahrung ist der Schlissel flur Innovationen SIEMENS
Velaro - mehr als 1,4 Milliarden Kilometer im Passagierbetrieb

GB / Frankreich: Velaro EU
Eurostar / Eurotunnel

17 Ziige (400 m) . R
(2010 + 2014) | 16 Ziige (250 m)
V = 320 km/h ° (2006 + 2011)
V = 250 km/h
o ®

China: Velaro CN

China Railway Corporation
> 800 Ziige (2005...2016)

V = 300 bis 380 km/h

Spanien: Velaro E
RENFE

26 Zige (2001 + 2005)
V =350 km/h

Deutschland: Velaro D

Deutsche Bahn AG Tlrkei: Velaro TR

17 Zige (2008) TCDD

V =320 km/h 1+ 6 Zuge (2013)
V =300 km/h
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SIEMENS
Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit lngeunuity for ife

T Y

Siemens AG

Division Mobility
Mainline Transport
Postfach 3240
D-91050 Erlangen
Deutschland

E-Mail:
contact.mobility@siemens.com
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