Mobility
EB Networks
Logistics

Der ICx - Zukunft des Fernverkehrs in Deutschland

Prasentation zur Tagung
~,Moderne Schienenfahrzeuge®

Deutsche Bahn AG

Projektleitung ICx | Fernverkehr AG
TEF 1(X)

Graz, 08.04.2013

Deutsche Bahn AG, Projektleitung ICx, TEF 1(X), 19.04.2013 1



Mobility
EB Networks
Logistics

" Flotten-, Nutzungs- und Migrationskonzept als Basis der Ausschreibung

" Eckdaten des gewahlten Zugkonzepts
" Anpassungen im Projektverlauf

Deutsche Bahn AG, Projektleitung ICx, TEF 1(X), 19.04.2013 2



Mobility
EB Networks
Logistics

Uberalterte Flotte und Infrastrukturausbauten erfordern
umfangreiche Ersatzinvestitionen im Fernverkehr der DB AG

. Fahrzeuge im Bestand haben teilweise zu hohes Alter!
Restlaufzeiten Bestandsflotte @-Alter in 2011
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. Neue Infrastruktur stellt hohere
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I Reisezugwagen; Durchschnittsalter Loks 18 Jahre

Deutsche Bahn AG, Projektleitung ICx, TEF 1(X), 19.04.2013 3



Ab 2015 sollten sukzessive zunachst die IC, dann die
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ICE 1/2 durch die gemeinsame Plattform ICx ersetzt werden

—

Lebensdauer Zugsysteme Fernverkehr

Flotten
groRe

V max
heute

Prognose Ersatz

T
Yp Lebensdauer ab

Anzahl Zige
Ersatzbedarf

ICE1 59 Langiige 2802km/h

ICE2 44 Halbzige 280%ym/h

ICE 3 83" Halbziige

330 km/h

ICET 679 Halbziige 230 km/h

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

a) technische V., 280 km/h, fahrplanseitige Nutzungi.d.R. V., 250 km/h
b) 17 Tz BR 407 (V. 320 km/h) gehen vsl. 2014 in Betrieb
c) Zusatzlich 19 ICE TD (Diesel; V... 200 km/h)
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~ 90 Langziige

- Gemeinsame technische Basis

Die Kombination der IC- und ICE 1/2-

Nachfolge kann hohes wirt-

schaftliches Potenzial heben:

= Angebotsseitig aus Flexibilitat bei der
Zugkonfiguration

= Beschaffungsseitig v.a. aus
Mengeneffekten

= Produktionsseitig v.a. aus
Reduzierung der Komplexitat

= aulRerdem sehr lange Gewahrleistung
fir konstruktive Mangel-Beseitigung

Umlage der Einmalkosten auf gesamte
Plattform hat positiven Einfluss auf
wirtschaftlich schwacheres IC-Netz.



Das Plattformkonzept sieht innerhalb des Rahmenabrufvertrags Netuots
variable Beschaffungsmengen und Zulaufgeschwindigkeiten
vor. Die Einmalkosten werden auf 220 Ziige umgelegt werden.

—

Bestandsentwicklung

* Wachstums- = Die beabsichtigte Mindestabnahmemenge betragt

| optionen 130 Ziige (nur IC-Nachfolger)
L (80 Ziige)

ICE 1/2- = Die Plattform lasst dartiber hinaus eine Spanne
Nachfolger zwischen 220 Ziigen (IC- und ICE 1/2-Nachfolger)

F (90 Ziige) . N
t bis max. 300 Ziigen (inkl. Wachstumsoptionen) zu

IC-
L ?‘1;%“;9!1‘;‘; = Auch die Zulaufgeschwindigkeit kann in einem
‘ : : ; ‘ ‘ : ‘ u . .o
2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 gewissen Rahmen variiert werden
— In WR unterstelltes Liefer-Szenario
Mindestabnahme-Menge
Handlungsspielraum Beschaffungsmenge
Zugpreis beispielhaft
1000/“ = Zur Reduzierung des Einstandspreises fur die IC-
7/ % Nachfolge werden die Einmalkosten auf 220 Ziige
~Sa umgelegt.
= Sollten durch die DB in Summe weniger als 220
Ziige abgerufen werden, werden die anteiligen
g Einmalkosten entsprechend der offengebliebenen
\\ .
/  Anzahi Zugzabhl bis 220 nachgezahlt.
7 Ziige

130 220 300
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Es werden Regelungen zu Umfang, Mechanismus und
kommerziellen Bedingungen zur Absicherung der LCC getroffen

Grundlagen

= Vereinbarung von ,,Garantien“ zu LCC-Werte und Verfiigbharkeit:
- Reinigung (Bedarfs-, Tages- und Grundreinigung)
- Energie (Traktions- und Bordnetzenergie)

- Instandhaltung (praventive und korrektive Instandhaltung;
inkl. Materialverbrauch; jedoch ohne Unfall-/Vandalismusschaden
oder Aufwendungen aufgrund personalbedingter ,Fehlbedienungen®)

- Verfiigbarkeit (technische maximale Verfiigbarkeit:
24h*7Tage*52Wochen abzgl. Unverfliigharkeitszeiten)

" Technischer Mechanismus:

- Griindung eines LCC-Teams (Paritatische Besetzung mit Vertretern
des AG und AN)

- Aufgabe LCC-Team: Erfassung/Messung und Verifizierung Gber bis
zu 7 Jahre sowie Abgleich Ist-Daten mit zugesagten Werten

"= Kommerzieller Mechanismus:

- Ausgleich LCC-Schaden durch AN, gestuft nach Erreichungsgrad
Moglicher ,Einbehalt“/erfolgsabhidngige Entlohnung

- Falls AN Werte ubertrifft (i.S. unterschreitet), existiert zusatzlicher
Incentive
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A Angenommene Entwicklung der LCC
Bei Uberschreitung:
T Einbehalt

~

LCC-Zielkorridor

l Bei Unterschreitung
Incentive

\ 7 Jahre

/
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Das Migrationskonzept wird bestimmt durch 3 Faktoren

Rahmenbedingungen fir die Migrationsstrategie 1Cx

VDE 8.2
Rhein/Main - VDE ;0116
Rhein,’Neckarl:I ' :

Bis 2023
nach 2025 2018
arlsruhe- Q
asel Stuttgart 21-Ulm
ach 2020 ' n2<iv.2020
Bis 2025

Umstellungstermine (beispielhaft):
= Dez. 2017: ICE T-Linie Hamburg -
Berlin - Miinchen

=nach 2020: IC-/ ICE 1-Linien tber
Stuttgart - Wendlingen - Ulm

Neue Infrastruktur Ersatz Altfahrzeuge Umstellung korridorweise
Netz ICE 1 /.2 - Nachfolger: Ablésung Altfahrzeuge: Beispiele fiir Fv-Korridore:
Y-Tiasse Bis ca. 2020
nach 2025 gl

= Parallel verlaufende Linien sollen -
soweit moglich - gemeinsam
umgestellt werden
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Die fiir den Fernverkehr wesentlichen Eigenschaften der m——
zukiinftigen ICx-Flotte spiegeln die Flexibilitaitsanspriiche

Universelle Eigenschaften der Plattform

Langzugkonzept mit anpassbaren Konfigurationen zwischen 150 und 400m
Basiskonfigurationen : 500- 550 Platze und 730 -830 Platze

LZB/PZB und ETCS; Linderzulassung Osterreich, Vorriistung Schweiz
Fz-gebundene Einstiegshilfe

Repeater, FIS etc.

Konfigurierbare Eigenschaften der Plattform

= Hochstgeschwindigkeit (230/250km/h und 250/280 km/h)

= Auslandspakete (Stromtechnik; Sicherungstechnik) fiir NL, F, PL, CZ, SK, DK...)
= Innenausstattungsoptionen (z.B. Anzahl Fahrradplatze)

= Restaurant (zwei Varianten)

= optional: Kuppelfahigkeit (fiir Konfigurationen < 200m)

Fiir die Ausschreibung wurden bewusst verschiedene Eigenschaften offen gehalten, um die Zahl méglicher
Bewerber nicht einzugrenzen:

= Antriebskonzept (konzentriert/verteilt) = |H-System (heutiges Raster als Option)
= Wagenkonzept (Einzelwagen, Gliederzug) = Wagenldange und Zuglange
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Mobility
Das Plattformkonzept ICx kombiniert die Variabilitat fiir einen Logistics:
flexiblen Marktauftritt mit der Effizienz einer hohen Standardisierung

IC: -150 Zige

350-480 Platze
HG 200 km/h

ICE 1: 59 Ziige
~700 Platze
HG 250 (280) m/h

ICE 2: 44 Ziige
~370 Platze
HG 250 (280) km/h

Standardisierung: Zusammenfihren von drei Teilflotten in einem Zugsystem

Technische Eckdaten:
130-300 Ziige

ICx:

HG 230/250/(280) km/h Z

\\

550 - 830 Platze,
Anpassbare Konfigurationen
optionale Auslandspakete

Vorteile:

v Flexibilitat am Markt

v" Homogener Kundenauftritt

v Flexibilitat im Betriebseinsatz

v Standardisierung bei Prozessen
v Standardisierung in der IH

Flexibilisierung: Variable Konfigurationen [ Modularer Aufbau der Komponenten

% ......................................... b - = |:| Identische Basisstruktur
e== ) ST

Adaption des Plattformkonzepts
aus der Luftfahrt
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Der ICx im Uberblick: oistics
ausgewahlte Daten und Fakten gem. Vertragsstand o M

Kernmerkmale ,,ICx*

o 7-Teiliger Triebzug mit 3 angetriebenen Wagen (PowerCars),
499 Platze, 230 km/h Hochstgeschwindigkeit

e 10-Teiliger Triebzug mit 5 PowerCars,
724 Platze, 249 km/h Hochstgeschwindigkeit

 Ausstattungskomfort an Sitzen, Kniefreiheit, Klimatisierung,
Fahrgastinformation (FIS) und Akustik erreicht annahernd ICE-
Niveau

e Bordrestaurant mit 17 bzw. 23 Platzen; Bistro-Kiosk
Fahrzeuggebundene Einstiegshilfe fir Fahrgaste mit Rollstuhl

* Sonderbereiche fur Familien und Fahrradbeférderung

 Flexibilitat bei Innenausbau und Zuglange (5 bis 14 Teiler)
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Das Flexibilitatskonzept erlaubt es, die 5 Wagentypen
in 24 verschiedenen Zugkonfigurationen zusammenstellen

—

Derivate //
Wagentyp | Aysstattungsvarianten
oo SN | TR
PowerCar TW2 TWi1
Mittelwagen -- g MW1
[®]®] DI C (@] oo 0O
Restaurant-
Wagen
Wagen ZUB ZuB

Beispiele fiir Ausstattungsunterschiede/Derivate

*1./2. Klasse

e Anzahl Stromabnehmer auf einem Wagen (0, 1, 2)

» GrolRe des Restaurantbereichs (17/23 Platze)

» Grolte Sonderbereiche (z.B. 2 oder 3 Rollstuhlplatze)
* Getriebelibersetzung Powercar (230km/h oder 249 km/h)
* Technische Ausstattung unterflur (Aggregatbelegung)
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Stand Vertrags-
abschluss Mai 2011

249 km/h

Grundkonfigurationen (K1,K3)

Alternative Konfigurationen
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Losungen zur Kundeninformation im Zug werden quantitativ
und qualitativ erweitert

= Je Wagen bis zu 6 TFT-Deckenbildschirme 19
= |In den Einstiegsraumen jeweils ein TFT-Monitor 15

= An jeder Einstiegstiir (unterhalb Tirfenster) ein LED-Zuglaufdisplay

|CE 999999|r11eir|a'.|-:-r|al ;24

Frankfurt (M) Hbf - Marseille St-Charles . . . L. .

Heule  Nichste Stan Gii = Dynamisierung und Mehrsprachigkeit bei Displayanzeigen
20:35 Mannheim Hbf 203a

Bitte in rtrichtung rechts aussteigen

= Automatische Beschallung mit Moglichkeit fir dynamische, ortsabhangige Ansagen

= Beschallungssystem unterstutzt Integration von fremdsprachlichen Bausteinen

......

» Womcwgn- = Reservierungsdisplay neu in Kopfstiitze der Sitze am Gang integriert

s Bl o = Kurze Leseentfernung fir schnellere Erkennbarkeit

= Technische Losung unterstiitzt Flexibilitatskonzept
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Gestaltung des Restaurant- und Bistrobereichs fiir hohes
gastronomisches Serviceniveau

—

Bordgastronomie auf ICE-Niveau

H [] | X : 2
. ! T p ||
AR S = . 8 F (¥ ]
/msoo'— o y : 3 !
. h _.______..._I _______ _ | ©
J\_ J\ J
Y Y YO
Bistrotheke/Stehbereich Kiiche/Galley Restaurantbereich
= erweiterte Kiihlvitrinen = moderne Gastro-Gerate = 17 Platze im K1

zur Warenprasentation

= hohe Sicherheitsstandards = 23 Platze im K3

o o o - o -

1

. klassisches Restaurant
I in allen ICx
|
\

) J——

e o o o o o o o m Em Em =

Prinzipdarstellung Abb. aus BR 407
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Uber normative Anforderungen hinaus hohe Investition Logistics
in Verbesserung der Barrierefreiheit gemaR DB-Programm

Taktiles Leitsystem Rollstuhl-Hublift

2222 | Tongeber

Tir Offnen

®O

Tar Schliessen

Tamotdffnung

Q_y Ruftaster Hublift

Schiebetritt zur Spaltiiberbriickung

= Turfindesignal Giber aulRenseitigen Tongeber = Ausklappbare Liftkonstruktion
= Tastbarer Orientierungshinweis im Einstieg * Bedienbare Bahnsteighthe 550 - 760 mm
= Leitschienen zur Laufstralienabgrenzung = Anforderungstaster fur Ruf Bordpersonal
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Handlungsbedarf ICx: Markterfolge fordern mehr Kapazitat,
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Markt erwartet hohere Modernitit des Designs

—

Neue Herausforderungen ICx

<i ) Anforderungen Markt:
Marktwachstum adressieren

Anforderungen Kunde:
Komfort/Design verbessern

m Ist-Nachfrage 2012 deutlich h6her als 2011
erwartet

m Mengenwachstum bis 2025 wurde bisher zu
konservativ abgeschatzt - sehr hohe
Auslastungen begrenzen
Wachstumschancen

m Marktchancen nur mit zusatzlichem
Platzangebot realisierbar

Kapazitat erhéhen:
Liangere Ziige bestellen

m Kundenbefragungen zeigen Akzeptanz ICx in

bisheriger Ausstattung nur als IC-
Nachfolger, aber nur eingeschrankt als
kinftigen ICE

m Markteinfithrung aufgrund Marktentwicklung

und Infrastruktur jedoch prioritar als ICE
(2018-21, insgesamt tiber 50 lange ICx)

m ICx als Riickgrat der zukiinftigen FV-Flotte

muss Innovation und Wertigkeit
reprasentieren

Trade-off von Marktanforderungen und
Kosten neu adjustieren

Bereits in der aktuellen Projektphase wird von der Flexibilitit des Zugkonzeptes profitiert:
»10-Teiler“ werden zu ,,12-Teilern® verlangert, 7-Teiler kuppelfdhig, Grundrisse angepasst
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Kundenakzeptanz ICx als vollwertigen ICE-Nachfolger durch
Design-Paket und Grundrissoptimierungen zu erreichen

Wesentliche Verbesserungen zur Berlcksichtigung Markterwartungen

Neu: Designdnderungen (Schwerpunkte)

Modernerer Auftritt, Anpassung Farbkonzept
m Mehr Platz fiir Familien/Kinderwagen
m Erweiterung und Aufwertung Stehbistro

Sicherstellen der Marktakzeptanz

Paket 2 m Edelstahl-Oberflachen/Glanzeffekte als ,neuer ICE“ durch
V?/ et' Keit* m Bildmotivleiste Restaurantbereich
»VETUEKE m FIS-Monitore in allen Fahrgastbereichen m Verbesserte Raumnutzung
m Innovation mit neuer Lichtsteuerung erlebbar .
]
PL?(‘;;E? m Tageszeitabhangige Lichtintensitat und Farbe Hochwertlge Gestaltung

m Starkung der Klassendifferenzierung tiber Licht = Innovative Beleuchtung

Neu: Stauvolumen fiir Gepick besser als ICE-Bestandsflotte = Bessere Gepackverstauung

m Zusatzliche Gepackregale und Grundrissoptimierung u.a. zur Optimierung des m Weiterentwicklung ,e-Zug"
Fahrgastflusses
m In allen Wagen Gepackvolumen/Platz deutlich besser wie ICE 1/2/3

ZeitgemaRe Informations- und Kommunikationssysteme

m Vorrustung fiir Breitband-Repeater, Internet-Anbindung und ICE-Portal gesetzt
m Komplettierung schnelllebiger Technologie (iber Beistellung/Kooperationen
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Aktuelle Erkenntnisse aus Windkanaluntersuchungen werden noch
zu einer Verbesserung der Aerodynamik des Endwagens umgesetzt

Aktuelle, noch in Diskussion befindliche, Gestaltungsalternativen
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Terminplan: vergleichende Darstellung der wesentlichen Projekt-

Phasenverschiebungen durch die Design- und Kapazitatsanderung
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2015

2016

2017

Vergabe/Vertrag

Entwicklung, Konstruktion

1:1 Modelle
Fertigung Vorserie Zug 01 - 02

Zulassungsfahrien

Vorserieneinsatz

Betriebsaufnahme It. Vertrag

11.12.16 &

Design- und Kapazitatsanderung

Entwicklung, Konstruktion
Ferigung Vorserie Zug 01 - 02
Zulassungsfahrien
Vorserieneinsatz
Serienfertigung

Betriebsaufnahme neu

11].11.1%3
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

/Ulrich Hobel
Projektleiter ICx
Deutsche Bahn AG, Miinchen

\ulrich.hoebel@deutschebahn.com/
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