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Problemstellung
Eine Ubersicht zum Thema Erschitterungen

Luftschall

Erschiitterung, Vibration Abgestrahlter

Korperschall
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Problemstellung
Gibt es Massnahmen, die Faktor 10 weniger Kosten?

Quelle Ausbreitungsweg Gebaude Interessante Massnahmen:

A:  Unterschottermatten (USM)
homologiertund teuer

B: Schwellenbeschlungenin
Erprobung

C: Massnahmen Rollmaterial!?
D: Bodenschlitzteuer
E: Tilger?

Schlussfolgerung:

1.3 Mia. Euro flr die
Sanierungskosten SBB-Netz
(ca. 5%) sind nicht
wirtschaftlich!
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Erschitterungen (mm/s)

Erschitterungen (mms)

Messungen
Ein Radsatz allein kann grosse Erschutterungen bewirken!
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| 2 Lokomotiven

Grine Linie:
Schienenspannung, ist
proportional Radsatzlasten

20 Zeit (s)

Grosse Hadunrundheiten

150 155

160

185 Zeit (s)

170

22t g

Ot

22t

22t

Ot

22t



Messungen
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1. Ein Faktor 10 Unterschied in der Amplitude ist moglich!

Anzahl 25 m Abschnitte (%)
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Auswertung Rollmaterialqualitat ganzer Zug (8 m Abstand)

3. Kleine Unterschiede
zwischen Zugtypen!

BGZ (74 km/h)
mIC (100 km/h)

ORZ (108 km/h)
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i RIS

<0.05 0.05-0.07 0.07-0.1 0.1-0.14 0.14-0.2 0.2-0.28 0.28-0.40 0.4-0.56 0.56-0.8 0.8-1.12 1.121.6 >1.6

V(RMSMAX) in mm/s
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Messungen
Guterzige mit mehr Erschitterungen bei < 10 Hz, >80 Hz
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Verstarkung (in dB)
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Messungen
CARGO Lokomotiven sind ein relevantes Problem!

Lokomotiven und Triebzuge (IC-Neu-1 Referenz)

20

1. Alte CARGO-Lok mit
viel Erschitterungen

2. Neue
CARGO-Lok
nicht optimal!

15

= GZAIA #127)
|G N1 (#115)
| —e—GZ Neu-1 (#68)
—e—GZ A-2 (#30)
GZ At-3 (#9)
—=—RZ Meu-1 (#34)
——RZ Alt-1 (#174)
—=—IC Neu-1 (#17)
——IC Neu-2 (#10)
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Verstarkung (in dB)
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Dynamik Rad-Schiene: Radunrundheiten
3 Ursachenklassen

. Ursachen flr
' Radunrundheiten:

1./2. Radmaterial-
Inhomogentiat

2. «Rad-Schiene-
Inhomogenitat»




Dynamik Rad-Schiene: Radunrundheiten
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Erste Untersuchung der Umsetzbarkeit von Massnahmen

Umsetzungswahrscheinlichkeit

hoch

mittel

klein

tief

1: Detektion Radunrundheiten
und optimierte Instandhaltung

@®®9

mittel
Nutzen/Kosten-Verhaltnis

O Zu Untersuchen

O Nicht zu untersuchen

10: Optimierte Einstellung
Bremsparameter

6: Verschleissabhangiger

Trassenpreis

hoch Sehr hoch
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Schlussfolgerungen

5 Kernfragen aus der Erschitterungs-Perspektive

» Zusammenhang Radunrundheit-Erschutterungen?

» Was sind die wichtigsten Ursachen fur Radunrundheiten?
» Wie Radunrundheiten optimal vermeiden?

» Wie Radunrundheiten «kostengunstig» beseitigen?

» Zusammenhang Oberbau LCC-Erschutterungen?
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Schlussfolgerungen
Mehr Untersuchungen notig

EU-Forschungsprojekt Erschitterungen (RIVAS)

» Hauptziel: Reduktion von Erschutterungen fir Anwohner
» Budget: 8 Mio. Euro (inkl. EU Fdrderung),

» Budget Rollmaterial (WP2+WP5): ~2.0 Mio. Euro.

WP 1 > Messungen zur Kontrolle der Massnahmen (DB)

- Instandhaltung bei Rad bzw. Schiene (Alstom)

WP3 >  Massnahmen - Infrastruktur (SNCF)
WP 4 > Massnahmen Ausbreitungsweg (ISVR)

- Massnahmen - Fahrzeug (Bombardier)

RIVAS Programm
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Schlussfolgerungen:
Weitere Aktionen

»Fruhzeitige ldentifikation der wirkungsvollsten Losungsansatze!

» Schrittweise Losung der Kernprobleme mit Experten. (Theorie
und Praxiserfahrung zusammenbringen)

> Nationale wie internationale Zusammenarbeit weiterfuhren.

»NB: Im EU-Projekt RIVAS fehlt ein Cargo-Wagen Hersteller.
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