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Qualitat im Personenverkehr und Guterverkehr

B Infrastrukturausbau als Standortfaktor



OBB

Infrastrukturausbau als Standortfaktor (1)

Pro-Kopf-Investitionen des Staates in die Schieneninfrastruktur
in ausgewahiten europaischen Landemn in 2010, Angaben in Euro
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Quelle: Allianz pro Schiene auf Basis von BMVBS (Deutschland), V6V (Schweiz), BMVIT (Osterreich), SCI Verkehr GmbH
"Weltweite Finanz- und Investitionsbudgets der Eisenbahnen 2011".
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Infrastrukturausbau als Standortfaktor (2)

West- und Sidbahn
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Siedlungseinheit (>200.001 Einwohner)

Siedlungseinheit (50.001 - 200.000 Einwohner)

Siedlungseinheit (10,000 - 50.000 Einwohner)

Wien mit Satellitenstidten (>1,5 Mio. Einwohner in Kernzone)
Grofstadtregion (>100.000 Einwohner in Kernzone)
Mittelstadtregion (40.000 - 100.000 Einwohner in Kernzone)
Kleinstadtregion (<40.000 Einwohner in Kernzone)
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m) Guterverkehr



Guterverkehr

Primar- und Sekundéarnetz Rail Cargo Austria

Salzburg

Budapest

 Hall Miskolc

Villach

Ausgestaltung
= Insgesamt 8 organisatorische Hubs im Primarnetz definiert; davon 6 in
Osterreich (Operative Hubs in Linz / Wels und Bruck / Graz werden
organisatorisch zusammengefasst)

= Innerhalb Osterreichs werden 5 Sekundarnetze um die Hubs Wien,
Linz/Wels, Bruck/Graz, Villach und Salzburg/Hall gebildet

= Zukiinftig ca. 400 Bedienpunkte und 90 Bedienknoten in Osterreich

= 70% der Zugkm in Osterreich liegen auf Primérnetzrotationen zwischen
Hubs; 30 % der Zugkm liegen im Sekundarnetz

OBB
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m) Qualitatsfaktoren Punktlichkeit, Sicherheit und Schnelligkeit



OBB

Qualitatsfaktoren Punktlichkeit, Sicherheit und Schnelligkeit

Planktlichkeit im Vergleich

2009 2010 to date 2011

97,60

96,30 96,10 96,50

94,20

90,50

OBB SBB OBB SBB OBB SBB

Die Punktlichkeit wird gemessen auf allen Haltebahnhdfen, mit einem international tGblichen Schwellwert von 5 Minuten (bis 5
Minuten Verspatung wird der Zug als punktlich gewertet).
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m) Qualitatsfaktoren Punktlichkeit, Sicherheit und Schnelligkeit



Qualitat im Personenverkehr und Guterverkehr

m) Betriebsfiihrungsstrategie
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Qualitat im Personenverkehr und Guterverkehr

m) Neue Bahnhofe und Haltestellen

OBB
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Neue Bahnhofe und Haltestellen (1)
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(Baukosten rd. 179 Mio. €,
Fertigstellung Herbst 2011)
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Neue Bahnhofe und Haltestellen (2)

(Baukosten rd. 972 Mio. €,
Teilbetrieb 2012/Vollbetrieb ab 2015)
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Qualitat im Personenverkehr und Guterverkehr

m®) Fahrzeugqualitat
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Fahrzeugqualitat
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15



OBB

Qualitat im Personenverkehr und Giuterverkehr

Moderne, leistungsfahige Infrastruktur mit
— optimaler und wirtschaftlicher Betriebsfiihrung, sowie ein
— moderner, kundengerechter Fahrzeugpark und
— beste Services

sind die entscheidenden Qualitatsfaktoren flr den Eisenbahnverkehr der Zukunft.

Die OBB sind auf dem Weg zu , Best in CLASS*
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