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Programmsystem Simulat
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Projekt SIMOOR (Simulation of out of roundness of railway wheels).

Ziel :
Analyse der Ursachen und Wirkungen von Unrundheiten

Arbeitsergebnis:
Simulationswerkzeuge fur die Verschleif3entwicklung bei unrunden Radern

Verwendungszweck :
Untersuchung Phanomene, Kalibration,Verifikation des Modells
mit Hilfe von realen Messdaten

Forderung :
Osterreichischen Forschungsforderungsfond des Bundesministeriums fur
Wirtschaft und Verkehr innerhalb der Programmlinie ISB2
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Simulationsmodell fuUr unrunde Rader

Messdaten

v v

Fahrzeugparameter Fahrwegparameter

Kurzzeitdynamik

A 4 A 4
—» Fahrzeug Gleis <

v v

Radunrundheit Oberbaubeanspruchung

Langzeitdynamik

Muster im chaotischen System Eisenbahn Stab Forschung und Entwicklung
Maicz.D;Dr.Mittermayr.P;Dr.Presle.G.;Stephanides.J. 16.09.2008 7

S




OBB

Infrastruktur Bau

Beispiel: perfekt rundes Rad (ORE-S1002)
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Verifikation: Messdaten — Simulation
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Dehnungen (SFM, STR) und Beschleunigungen (BEZ)
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Argos® Systeme Fahrt in der Geraden — laterale und vertikale Krafte
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Merkmale des Systems

Stabilitast V=604 km/h Richtung 1 ACHSE 026
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Merkmale des Systems

Stabilitaet W=82.2 km/h Richtung 1 ACHSE 026
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Merkmale des Systems

Stabilitaet WV=91.0 km/h Richtung 1 ACHSE 026
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Merkmale des Systems

Stabilitaet WV=99.3 km/h Richtung 1 ACHSE 026
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Merkmale des Systems

Stabilitaet V=109.3 km/h Richtung 1 ACHSE 026
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Musterbildung horizontale Bewegung Gerade
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Musterbildung horizontale Bewegung Gerade
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nte Konizitat

=

Gerade charakteristische Gleislage + Aquivale
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Musterbildung Gleislage
Fehler mit charakteristischer Funktion
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Argos® Systeme Level 2 —in der Geraden vertikale Krafte
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Musterbildung charakteristische vertikale Gleislage
Ergebnisse und Messungen Fahrweg Gleislage
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Musterbildung charakteristische vertikale Gleislage
Ergebnisse und Messungen Fahrweg Gleislage
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Frequenz - Schwellenbewegungen in
Bogen
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Simulation Bewegung im Bogen
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Muster im Bogen Pendeln des Anlaufwinkels

Differenz mit Bogenfaktor Radposition aussen und innen Rad 1 und Rad 2 Achse i und Achse i+1
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Bewegung Bogen
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Bewegung Bogen
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