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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

1669 erstmalige Nennung ,PORlingberg” (auf Karte von Mathaus Fischer).

1809 (napoleonischen Kriege) wurden Urfahr und der Postlingberg besetzt und als
Beobachtungsstltzpunkt weitgehend kahlgeschlagen.

1830 Errichtung eines Befestigungsringes (32 Tdrme) rund um Linz mit
Sonderstellung des Kastells auf dem Pdostlingberg.
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

Die Befestigungsanlage fand jedoch nie Verwendung bei kriegerischen
Auseinandersetzungen und wurde im Jahre 1897 versteigert.

Der Zuschlag erging an die Bauunternehmung Ritschl & Co, welche zu einem
im Jahre 1895 gegrindeten Konsortium gehdrte aus welchem 1898 die
,1ramway und Elektrizitats-Gesellschaft Linz-Urfahr (TEG), spater ESG Linz und
heute LINZ AG hervorging.

Die Federfuhrung in dem ,Consortium fur die Errichtung von elektrischen
Anlagen in Linz" lag bei Dr. Carl Beurle.

Die Plane des Konsortiums bezogen sich auf die Errichtung einer Kraftzentrale
(Dampfkraftwerk) in Linz, die Einflhrung des elektrischen StralRenbahnbetriebes
und die Ausfuhrung einer elektrischen ,Steilbahn® auf den Postlingberg.

Im Jahre 1897 wurde mit dem Bau begonnen und innerhalb eines Jahres
erfolgte die Fertigstellung!
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

Streckenfihrung:

= Bei einer Baulange von 2900m hat die Bergbahn
eine Hohe von 254,68m zu Uberwinden.

= Mit einer Steigung von 10,5% gab es kein wie
iImmer geartetes europdaisches Vorbild.

= Die Erdarbeiten erfolgten von Hand und zum
Transport kamen Ochsenkarren zum Einsatz.
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

Zur Technik — Zitat aus einer Rede von Baumeister Ritschl:

,Wir kommen nun zum Betriebssystem der Bahn und deren Spurweite. Nachdem
die Stralenbahn Linz-Urfahr im allgemeinen keine bedeutende Steigung aufweist,
so sind fur den Betrieb derselben bei Beibehaltung der Spurweite von 0,90m
(Pferdestrallenbahn) Motorwagen mit je einem Motor von 20 HP projectirt.

Fur die Bergbahn missen jedoch bei der Steigung von max. 11,60% Motorwagen
mit je zwei bedeutend starkeren Motoren angeschafft werden und ist mit Rucksicht
auf die GrolRe dieser stark wirkenden Motoren auch die Spurweite der Motorwagen
von mind. 1,0m auszufthren.

Fur die Bergbahn ist ein eiserner Oberbau auf Querschwellen vorgesehen. Es wird
als Schienenprofil eine Vignolschiene mit keilformigem Kopf und niedrigen
Verbindungslaschen verwendet. Die Hohe der Schiene betragt 125mm, die
Kopfbreite 43mm, die Stegstarke 10mm und die eisernen Schwellen sind in einem
Abstand von maximal einem Meter angeordnet.”
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

Gegen den hohen Schienenverschleil
baute man 1909 Leitschienen
(Zwangsschienen) in den Bbégen ein.
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

Fur eine ,Steilbahn” sind gut wirkende

Bremssysteme notig.

Jeder Triebwagen hat:

= eine elektrische Kurzschlussbremse,

= eine Handbremse und

= eine zusatzliche Zangenbremse: Sobald
sie Uiber das Handrad angezogen wird,

umfassen die Bremsbacken die

keilférmigen Schienenké6pfe
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

Die Verwendung der Zangenbremse bedingt den Einsatz
von Schleppweichen spezieller Bauart, welche jeweils 2
Zungenpaare - je eines fur Geradeaus- bzw. Zweigfahrt —
und ein drehbares Herzstlck beinhalten.
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

= Bei der Betriebsaufnahme standen 6, von der Grazer Waggonfabrik gelieferte, Sommer-
Triebwagen (Nr. 1-VI) zur Verfligung.

= Urspringlich war der Betrieb wahrend der Wintermonate eingestellt, erst ab 1900 wurde ein
ganzjahriger Betrieb eingeflhrt.

= 1899 wurde von der gleichen Firma die ersten Winterwagen geliefert (Nr. VII u. VIII).

= Die zulassige Fahrgeschwindigkeit wurde flr die Bergfahrt mit 8km/h und flr die Talfahrt mit
10,5km/h festgelegt (spater auf 12,0km/h bergwarts und 13,5km/h talwarts).

Offener Sommerwagen | — VI von 1898 Geschlossener Winterwagen VIl — VIII von 1899
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1. Geschichte der ,,Steilbahn” Postlingberg

= |m Jahre 1945 wurden die Gleisanlagen und der Wagenpark durch Luftangriffe stark
beschéadigt. In weiterer Folge wurden neue Wagen gebaut, aber auch alte Triebwagen
wurden mit neuen Wagenkasten versehen. Alle Arbeiten wurden in der ESG — Werkstatte
durchgefihrt und so entstanden 12 neue Bergbahnwagen auf alten Fahrgestellen (1950
bis 1960).

= Die grofdte Fahrgastzahl von 1,25 Mio. erreichte die Bergbahn im Jahre 1943.

* |n den Jahren 1953/54 waren es noch 1,10 Mio. Fahrgaste. Aber dann gingen die
Zahlen, trotz zunehmender Wohnbevdlkerung auf dem Pdstlingberg, standig zurlck.

* |n den letzten Jahren betragt die jahrliche Fahrgastzahl zwischen 450.000 und 500.000.

= Wegen des grol3en finanziellen Abgangs, welcher bis zu € 1,30 Mio/Jahr betrug ging die
LINZ AG ab 1990 daran, verschiedene Szenarien, welche von der Einstellung mit Buser-
satzverkehr tber reinen Sommerbetrieb bis hin zu einer Auslagerung an einen anderen
Betreiber reichten.

= Eine im Jahre 2002 fertig gestellte Studie schlug neben einer Vielzahl von Attrakti-
vierungsmafinahmen die Verlangerung der Bergbahn auf den Linzer Hauptplatz vor.
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Ausgangssituation Fahrzeuge:

= Die Wagenkasten wurden aus Holz hergestellt und
auf3en verblecht.

= Dieser verblechte Holzaufbau neigt durch
Staunasse zu Faulnis, wodurch der standige
Sanierungsaufwand der alten Fahrzeuge das
Ubliche Mal3 weit Uberstieg.

= Auch die Motoren waren in einem schlechten
Zustand und sehr anfallig. Jahrlich fielen 3 bis 4
Reparaturen der Uber 100 Jahre alten Motoren an.

= Die Sicherheitssysteme und die Zangenbremsen
waren veraltet und technisch nicht mehr zeitgemali.
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Ausgangssituation Gleiskorper:

Das Oberbausystem ist komplex, einzigartig und teuer.

Die vorhandenen Keilkopfschienen, konnten nur in Extraanfertigung hergestellt werden.
Die aufwandige Weichenkonstruktionen mussten im Winter beheizt und auch handisch
vom Schnee gereinigt werden.

Diese Besonderheit beeintrachtigte die Funktlonstuchtlgkelt machte die Weichen anfallig
fir Stérungen und den Betrieb teuer. : ; c
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Ausgangssituation Fahrgastzahlen:

= Verhaltnis Bewohner zu Besucher des Postlingberges betragt 50 zu 50%.

= Trotz gestiegener Bewohnerzahlen ist die Fahrgastzahl von Bewohnerseite rucklaufig,
da Ziele in der Stadt nur mit ein- oder mehrmaligem Umsteigen erreicht werden kdnnen.

= Wegen der versteckten Lage der Talstation und wegen fehlender Parkmaoglichkeiten
konnte die Bergbahn am steigenden Stadtetourismus bisher nicht teilhaben.

Wunschvorstellung fir 2009:
Sonntagsverkehr im Juni 1898
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Verpflichtung gemald 19 EibG:

= Das Rollmaterial der Postlingbergbahn ist trotz intensiver Unterhaltsarbeit nur mehr
eingeschrankt funktionstliichtig und kann den gestiegenen Anforderungen im Betrieb
nicht mehr dauerhaft entsprechen. Ein Vorfall im Februar 2005 zeigt Uberdies, dass
die bisher verwendeten Sicherheitseinrichtungen (Zangenbremse) nicht in allen Fallen
ausreichen mussen (Gutachten Prof. Ostermann vom Méarz 2006).

= Um kinftig derartige Ereignisse verhindern zu kdnnen, ist es erforderlich die Zangen-
bremse durch eine Magnetschienenbremse zu ersetzen.

= Bei rechnerischer Uberpriifung zeigte sich, dass der Einsatz einer Magnetschienen-
bremse bei der Keilkopfschiene und den gegebenen Einbaumdglichkeiten in den
Altfahrzeugen nicht moglich ist. Zur Aufnahme der erforderlichen Bremseinrichtungen
sind daher neue Fahrgestelle und normale Vignolschienen erforderlich.

Eine Generalsanierung der Fahrzeuge wurde erforderlich!
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Die Generalsanierung der Fahrzeuge fuhrt aber zur:

Verpflichtung gemald dem Bundes-Behindertengleichstellungsgesetz 2006:

= Das BGStG fordert auch bei der Sanierung von Fahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs
eine barrierefreie Gestaltung.

= Ein behindertengerechter Umbau der Altfahrzeuge ist unmaoglich.
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

An diesem Punkt des Stillstandes wurden seitens der LINZ LINIEN unverzuglich
Gesprache mit dem Bundesdenkmalamt, der Schlichtungsstelle fiir das BGStG (OAR dh.
Osterreichische Arbeitsgemeinschaft fiir Rehabilitation) und technischen Gutachtern
aufgenommen.

Rasch war eines klar:
Niemand will die Einstellung der Bahn, daher sind Kompromisse zu finden.

Nach vielen intensiven Gesprachen mit allen Beteiligten wurde eine technische L6sung

der Problemstellung gefunden und in einem neuerlichen Bescheid des BDA fest ge-
schrieben.

Diese LOsung gestattet den LINZ LINIEN eine Gestaltung und Betriebsfiihrung,
welche auch die Zustimmung der OAR im Sinne des BGStG fand.
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Streckenflhrung:

= Die Bergbahn bleibt steilste Adhasionsbahn mit max. 11,6 % Steigung.

= Die generelle Trassierung, die tiberwiegend eingleisige Fuhrung und die
charakteristischen Ausweichstellen der Bahn bleiben erhalten.

= Zur Erhéhung der Sicherheit muss die Signalregelung an den Kreuzungspunkten mit
dem Stral3enverkehr an die StraRenbahnverordnung angepasst werden.

Haltestellen:

= deren Gestaltung bleibt unverandert.

= Die Bordsteinh6hen sind behindertengerecht an die Niederflurfahrzeuge anzupassen.
= Gestaltung und Materialwahl erfolgen in Abstimmung mit dem BDA.

Gleiskorper und Oberleitung:

= Ergebnis der Voruntersuchung und Gutachten: die Keilkopfschienen sind durch ein
ubliches Schienenprofil zu ersetzen.

Die Spurweite wird von 1000 auf 900mm verandert.

Die alten Stahl- werden durch Betonschwellen ersetzt (Ausnahme alte Talstation).
Der wesentliche Eindruck des charakteristischen ,Schotteroberbaus” bleibt erhalten.
In Abstimmung mit dem BDA sind neue Fahrleitungsmaste festzulegen.
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Fuhrpark:

= 3 Fahrzeuge aus dem Fahrzeugbestand der Jahre 1950 — 1959 werden im gesamten
Aufbau unverandert belassen und nur im erforderlichen Ausmalf} saniert.

= Unter Bertcksichtigung erhohter Sicherheitsauflagen wird der gesamte Unterbau
samt Antriebs- und Sicherheitseinrichtungen (Magnetschienen- statt Zangenbremse)
einschliel3lich aller Verkabelungen erneuert.

= Zur Bereitstellung erforderlicher Fahrgastkapazitaten werden die Fahrzeuge auf
Doppeltraktion umgeruistet.

= Alle erforderlichen Arbeiten werden in Zusammenarbeit mit dem BDA durchgefuhrt.

Sekundarfederung

Radsatz mit

Wellenbremsscheibe N /|Ektfik
T 4" 7 X
A

Antrieb
Fahrwerksrahmen

Hydrauliksyst

Kopftrager

Quellen: Vossloh/Kiepe, Raility und Heiterblick
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2. Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Neufahrzeuge:
Um dem BGStG vom 01.01.2006 zu entsprechen und dem Prinzip der Barrierefreiheit zu
folgen, war die Neubeschaffung von 4 Niederflur-Fahrzeugen mit einem Fassungsvermo-
gen von jeweils ca. 80 Fahrgasten erforderlich.

Das SCIONIC-Institut der
Kunstuniversitat Linz hat im
Sommersemester 2006 eine
Studienarbeit fur die Gestaltung
der Neufahrzeuge durchgeflhrt.
Die Arbeiten im

»Future Design“ u. ,,Retro Look*

wurden dem BDA zur Beurteilung
tbermittelt.

Es wurde zugunsten einer
Ausschreibung im ,Retro- Look"
mit wesentlichen Stilelementen der
alten Garnituren (besonders auch
im Innenraum) entschieden.
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2.

Anpassung der Bahn an die heutigen Bedurfnisse

Die Ausschreibungen fur die Sanierung von 3 Alt- und 4 Neufahrzeugen ist 2006 erfolgt.
Die Ergebnisse wurden gepruft und bewertet und in gestalterischer Hinsicht vom BDA
beurteilt.

Der Zuschlag fur die Alt- und Neufahrzeuge ging nach eingehender Prifung, vor allem
wegen der deutlich geringeren Kosten, an die Fahrzeugtechnik Dessau.

Nach 3 Monaten intensiver Gespréache, teilte FTD mit, dass sie sich um rund €10Mio
verkalkuliert habe und aus den Vertragen aussteigt.

Die jeweiligen Zweitbieter waren bereit einzusteigen.

Die héheren Kosten zwangen die Anzahl der Neufahrzeuge auf 3 Sttick zu reduzieren.
Die Neufahrzeuge werden von Bombardier Transportation in Wien geliefert.

Die Altfahrzeuge werden federfihrend von Vossloh-Kiepe tberarbeitet.

Aktueller Stand:

Mit Bescheid vom Juni 2006 hat das BDA der gewahlten Vorgangsweise zugestimmt.
Nach erfolgter Einreichung erging am 30.10.2007 die eisenbahnrechtliche Genehmigung.
Am 25.03.08 wurde mit den Bauarbeiten, d.h. der Demontage der Fahrleitung, der
Entfernung der Schienen und dem Abtrag des Oberbaus begonnen.

Die Bauarbeiten laufen zufrieden stellend und im November 2008 wird die neu gestaltete
Strecke den LINZ LINIEN Ubergeben.
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3. Erfahrungen mit dem ,,Flachlandwagen*

Fahrzeugfamilie FLEXITY Outlook
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

| e I

= 100% Niederflurstralenbahn, 2-Richtungsfahrzeug basierend auf Modulen vom Cityrunner
Linz (FLEXITY Outlook)

= Modulares Fahrzeugkonzept (Fahrerkabine/Vorbau, Fahrwerkmodul, Brickenmodul)

= 3 Wagenkasten auf 2 Triebdrehgestellen mit konventionellen Radséatzen
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Fahrzeugdaten:

= Fahrzeuglange: 19160mm

= Wagenkastenbreite: 2300mm

=  Spurweite: 900mm

= Drehgestell-Mittenabstand: 10500mm

= Radsatzabstand im Drehgestell: 1850mm

= HOchstgeschwindigkeit im Fahrbetrieb: 50km/h

= Raddurchmesser neu/abgenutzt: 560/500mm

= Kleinster befahrbarer Radius: 17m

= Fulbodenhthe Brickenmodul: 370mm

= FulBbodenhdhe Drehgestellmodul: 450mm

= Einstiegshothe: 320mm

= Befahrbare Steigung im Netz: 116%o

= Geringste Bodenfreiheit: 65mm

= Anzahl der Doppeltlren pro Seite: 1

= Anzahl der Einzeltiren pro Seite: 1

= Sitzplatze: 33 (davon 6 Klappsitze)

= Stehplatze (4 Pers/m?): 55 (bei Verwendung der Klappsitze)
= Gesamtkapazitat: 88 (bei Verwendung der Klappsitze)
= Gewicht (leer): ca. 27,6t
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Fahrzeugauslegung:

= Unterscheidung der ,,Berg- zur Ebenenfahrt“:
— Geschwindigkeitsreduktion auf 25km/h Maximalgeschwindigkeit
— Einsatz von Radargebern
— Steuerung der Tlren

= Verwendung voll redundanter Systeme:
— Achsselektiver Antrieb
— 2 redundante 24VDC-Systeme (2 getrennte statische Umformer)
— Achsselektive Bremse
— Magnetschienenbremse getrennt mit 24VDC gespeist
— Redundante Radargeber

= Tdren:
— Halten der Einzeltiren in der Endposition
— erhohter Motorstrom an den Einzeltiren
— Einklemmschutz Uber Meiserleiste
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Sitzaufteilung und Tdranordnung
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Platze fur Kinderwagen
und Rollstihle
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Dachgerateaufteilung

Bremswiderstand Stromabnehmer
HVAC Fahrerstand Bremswiderstand HVAC Fahrgastraum Doppel-Traktions-
Doppel-Traktions- BNU (2x) Klemmkasten umrlchter HVAC Fahrerstand
umrichter

Auslegung fur die ,,topographischen Bedingungen der Postlingbergstrecke*
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Auslegung fur die ,,topographischen Bedingungen der Postlingbergstrecke*
» Redundanter Doppel-Traktionsumrichter pro Drehgestell !

T =
S I 17 T [\
- T . -t
: ) ;I'.}' T / T '[ 1 3 .
: 5 4, {1 ¥ el
1 ° ! | |
| T £
T " TR 1 | IF
1\ =g
h— b - i g
|8 ~. r B2 = i
= Motor

Hersteller VEM
Dauerleistung 105 kW

= Getriebe
Hersteller Flender
Ubersetzung 1:6,99
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Triebdrehgestell
BM1000

Mit Anderungen zum Flachlandwagen:
— 40 kN Bremsen, verstarkte Bremssattelkonsolen
— 2 getrennte Bremskreise, 2 getrennte Notldsebremskreise

— Notlésepumpen am Wagenkasten, mit Schnellkupplungen

— VEM / Flender Antriebseinheit

—  Spurkranzschmierstifte an insgesamt 2 Achsen pro Fahrzeug
— Schneepflug am Bahnraumer wie Innsbruck
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Bremssysteme Ubersicht

Elektrodynamische Bremse (ED-Bremse) durch die Antriebe:

elektrisch stufenlos regulierbare und gleitschutzgeregelte Bremse fiir regeneratorischen und / oder
rheostatischen Betrieb mit unabhangiger Steuerung;

Elektrohydraulische Federspeicherbremsen:

passive, stufenlos regulierbare und gleitschutzgeregelte, mechanisch wirkende Scheibenbremse mit
40kN Klemmkraft, mikroprozessorgesteuert;

Magnetschienenbremsen:

nicht geregelte Bremse mit fixer Anzugskraft von 90kN (in der Bremsrechnung mit nur 82kN
Anzugskraft beriicksichtigt) gem. VDEO0580. 1 Paar pro Drehgestell, angespeist vom
Niederspannungssystem.

Sandunganlage:

Jedes Rad ist mit einer Sandungsanlage zur Erhéhung der Reibung zwischen dem Rad, der
Schienenbremse und der Schiene ausgestattet

Bewegunqgsiuberwachung:

Zusatzliche Bewegungsuberwachung durch mit permanenten
Abgleich zu den Drehzahlgebern an den Achsen.
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

AuBendesign im ,,Retro-Look"
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4. Fahrzeugkonzept Pdostlingberg

Bei der Innenraumgestaltung werden alte Stilelemente verwendet. So wird
Holz wieder vermehrt eingesetzt.

%
-
\\\‘

Sprossensitze der alten Bergbahnwagen
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5. Zusammenfassung

Mit dem Neubau der Postlingbergbahn wurde eine Losung
gefunden, die nicht nur den Betrieb der Strecke erhalten liel3,
sondern auch die gesamte Bahn attraktiviert hat, durch:

= den barrierefreien Einstieg ins Niederflur-Fahrzeug,
= die kurze Zugfolgezeit, die 3 Fahrzeuge je Stunde vorsieht,
= die direkte Anbindung des Hauptplatzes an die Bergbahn und

= die leisen, komfortablen und modernen Niederflurfahrzeuge, die ein
zeitgemaldes Reisen am Postlingberg ermdglichen.

Und das alles bei Wahrung des ursprunglichen Charakters der
Bergbahn.
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