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Der automatisch umspurbare
HGV-Triebzug Talgo 250

- 17. September 2008

38. Tagung ,,Moderne Schienenfahrzeuge*
Andreas Netzel
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Iberisches Streckennetz
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Anforderungen aus Netzsicht

ASFA 200, LZB

Neubaustrecke Altbaustrecke
Spurweite 1.435 mm 1.668 mm
Stromsystem 25 kV / 50 Hz 3 kV DC
Signalsystem ETCS 182, EBICAB, ASFA
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Eckdaten des Triebzuges

e 45 Triebzuge (2 Tk + 11 Wagen)

Vs 290 km/h auf NBS und 220 km/h auf Breitspur
e Dauerleistung TK: 2,4 MW (25 kV) und 2,0 MW (3 kV)
* 3,=1,2m/s?

e 184 m Lange, 312 t Leermasse

e 299 Sitzplatze + 1 Rollstuhlstellplatz

e von Patentes Talgo S.A. gefuhrtes Konsortium mit
Bombardier Transportation (verantwortlich fur die
Elektrik und Elektronik der Triebkopfe)
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Wagenbauart:
Talgo Pendular der 7. Generation




Einstiegssituation am 760 mm-Bahnsteig
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Barwagen



Wagenenden




Prinzip des Kettenkarussells
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Lenkung: Gerade und Kurve

Whesl paralial to the tangenl of
the cuve n the conlact pont




Talgo-Fahrwerk

e Masse 2,5t

e Abstand zwischen zwei
Fahrwerken: 13,14 m

e dadurch im Vergleich zu
konv. Wagen nur 4 statt
8 Rader auf gleicher
Zuglange
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Triebkopf




5756

A
L

|

?;\ w
il
)

1 1

ee de cqche exiremo

= 475

200465 *

3640.5 10650 1250
_ 1250 | 1660 Max. &N
& X0 \
: o~y | | | | @’r RUEDAS +
‘" T = T — — —~ < —— = T - T e — —
\ = tve-ac| 4 [ ruea ]2 1@ | [— R TMBZ, | ‘
. 752 = TR | BAC SO R = ~ AT e N |
cC3 ,3 N\ wa L ®'Dom =1 O2 s I ‘
o 5 [ ] | i X2 1 [ — Pl
© a — ] BAT — -
& & I N R ‘ TR IR - 7&
i L == | [ CLT-TRA coM —
o o /
&/ el ow (@ CHrA]l|l @ oo i . ' Gd)
S @ | @ arenl|| @ ! Lo ® \ . 1 & ; ¥
1 I¥ e TCs1] TCS3| ™ T™B3 I 1 | tvB1 z =y — =l
B I — e — ( r amu | 7 ) — o
‘ i (/Sj RUEDAS -
~
100 13180.5 102
) 133825

%J



Basis fur den Triebkopf:
Versuchstrager TRAVCA (260 km/h)













Drehgestellrahmen
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/wischenrahmen
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Achse mit Zwischenrahmen und Antrieb
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Gleitkufen fur den Umspurprozess

Gleitkufen
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Gleitschiene

Umspuranlage (bis 18 km/h)



Versuche

+10%

e ca. 200.000 Laufkilometer vor der Zulassung

e Fahrversuche mit v

MaXx

e davon etwa 110.000 km mit v

MaXx

e Uber 700 Zugumspurungen
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Vielen Dank!




