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1. Was ist und warum reden wir (ber Beriihrgeometrie ? @ Logistics.
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Was ist Berihrgeometrie ?
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1. Was ist und warum reden wir tber BeriUhrgeometrie ? Logistics

—

Was ist Beriihrgeometrie ?
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1. Was ist und warum reden wir tber BeriUhrgeometrie ? @ Logistics
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Was ist Berihrgeometrie ?

Leesehleitanyeiaiie Boile:

> formstabil aus geometrischer Sicht hinsichtlich des Verschleil3es

Uber den gesamten Beruhrbereich (Einhaltung sp, Sy, gy ---)

> lange Lebensdauer hinsichtlich der Notwendigkeit einer

Reprofilierung aus Geometriegriinden

> formstabil aus berihrgeometrischer Sicht (Berihrpunkte,

aquivalente Konizitét, ...)

Grofenondnung spielt sich im /10 mim-Bereich aby!
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1. Was ist und warum reden wir tiber Berithrgeometrie ? @ Logistics

—

Warum reden wir Uber Berihrgeometrie ?

» immer hohere Geschwindigkeiten auf HGV-Strecken

(Hochgeschwindigkeitsverkehr) und auf Bogenstrecken (Neigetechnikverkehr)

» immer hohere Streckenauslastung und tagliche Laufleistungen der Fahrzeuge

» immer bessere geometrische Gleisinstandhaltung durch

prazisere Gleisbaufahrzeuge und Messmittel/-methoden

» immer bessere Erfassungsmaglichkeiten der Radprofile und

insbesondere der Schienenprofile durch Messfahrzeuge in kurzen Abstanden

» immer bessere bertihrgeometrische Gleisinstandhaltung durch

prazisere Schleif- und Frasmaschinen

» neue Fahrzeugkonstruktionen, andere Werkstoffpaarungen,

veranderte Verschleil3zyklen
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2. Welche Parameter sind bekannt, was fehlt ? Logistics
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2. Welche Parameter sind bekannt, was fehlt ? @ Logtstcs.
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2. Welche Parameter sind bekannt, was fehlt ? @ Logienes”
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3. Herangehensweise zur Definition eines neuen Parameters @ Logistics
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3. Herangehensweise zur Definition eines neuen Parameters
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3. Herangehensweise zur Definition eines neuen Parameters @ Logistics
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Ar fmm| Parameter aus der Ar-Funktion
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3. Herangehensweise zur Definition eines neuen Parameters @ Logistics
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4. der Radialstellungsindex — Definition und Nachweisfuihrung @ Logisics
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0e = R/ Rg

RE

Radius des kinematisch befahrbaren
Bogens entsprechend der Rollradien-
differenz des Punktes E (Rg =r*s/Arg)

RB
nomineller Radius des Gleisbogens



Mobility
Networks
Logistics

4. der Radialstellungsindex — Definition und Nachweisflihrung
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4. der Radialstellungsindex — Definition und Nachweisflihrung
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4. der Radialstellungsindex — Definition und Nachweisfiihrung @ Logistics

ft deatz bai Ei ktb: h
Kraefta am Radsatz nPYUNtDeRVahEUY Kraefte am Radsatz baet Zwaipunktbaruahrung

T Test aulf Zwelpuntbertirung

- der Radsatz ist starr und ohne Masse; er besitzt lediglich eine nominelle Radsatzlast von 2*Qo;

- der Radsatz ist in der Querrichtung vom Fahrzeug entkoppelt - die Summenkraft Y = 0;

- der Radsatz steht im Gleisbogen radial - Anlaufwinkel des Radsatzes a =0;

- das Momentengleichgewicht des Radsatzes um die vertikale Achse wird nicht bericksichtigt;

- die Radlast am bogeninnen laufenden Rad wird konstant auf dem Betrag der nominellen
statischen Radlast Qo gehalten.

Die durch die Punkte Ao und A« abgegrenzte Unstetigkeit wird als eine Zweipunktbertihrung
bestatigt, wenn die rechnerisch bestimmten Rad/Schiene-Krafte folgenden Bedingungen gentigen:

- die Fuhrungskraft Ya(L) im Punkt A° wirkt entgegen der Fuhrungskraft Ya(Sp) im Punkt A%
- alle drei Radaufstandskrafte Qij weisen vorzeichenmalig eine Radbelastung auf
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4. der Radialstellungsindex — Definition und Nachweisflihrung
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4. der Radialstellungsindex — Definition und Nachweisflihrung
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4. der Radialstellungsindex — Definition und Nachweisflihrung

= === ==
|

—t=—t =ttt =t ==t

-t -
I

uagnewshoq - [Nl ZLA

uagneuwahoq - [Nl ZLA

=
[ I B | LI T 1
F—+ -t -t—Ft-F-t—F -t -+-1+—
[ [ B | TR A 1
=t =t=t=F=—t=—t=t=F=-r=-1—D
I | | ! I 1 I ! I
ity el ol Ok HCR S RO e el o o]
I N L T | 1
L =4 —F = =+ —d — = k= = =D
[ T I | LI T 1
-+ - -t -t -t -t -t -F-+- 1LY
[ R B | | DN (A B | 1
-ty t g -ttt -ttt
I+ 1 B+ 1 | 1 I ! I
F=—t =t -ttt -t -t =t -+ =10
1 .v.t.....f_, [ T R B
- — 4t Pobf bl = =k =0
1 (| 1 1
+F [
[ 1 1 1
e B R O N P e e o e
(=3 — I — I — I — I — I — A — T — I — I —
O N D@ =+ MO N 47._

qE [-]

DB Systemtechnik, Thomas Kolbe, VTZ 224, Verifikation und Versuche, Fahrtechnik, 17.09.2008



Networks
Logistics

Mobility

5. Europaische Verhaltnisse aus Sicht des Radialstellungsindex

R <400m

C c
O o
gl
"0d
o ©
n X
0 =
OR=

0B8R

Bal I Rh Py P = tmm, (Xm)

o IO s O O
. Slet-t-t=t—t-t=t-t-f=1v
< =) LI ¥ T B A I B A |
@ m .l._.UM. ‘Hl++ﬂ+|+l+l+|*l‘l3
=11 A1 1O P
= S B < T R B
= El 1 LW g0
b HEACHEE AR TR
— = o |et=t-t=4-t3 -T.Tfio
=) T I B I B I
cON. YRR TETH
@ ) A
c "
c
S G E 2
S S =
Qo [
n A -
S =g 2
OR= —
>

1
¢

3

Pal!Rb (PL P = iom, (Xem)

Simeelaimae D8 16

Oary) “Si A Oanyd T

DB Systemtechnik, Thomas Kolbe, VTZ 224, Verifikation und Versuche, Fahrtechnik, 17.09.2008



5. Europaische Verhaltnisse aus Sicht des Radialstellungsindex

oelenme 1 W

10
g o-;-—.‘._.‘._ Lo d b= db—
= ] P —_
- m_;._.-:%’_.-‘_.. st kel qust = f( qE)
20 i Gleisbbgen
8 n.‘|.-uufp..p.3u.n_‘|x,.;. mit Radien
’“a R < 400m
g |°-§-—--—?J}u; . - -
O R
g‘ q-:-—m*.-_.-—.._.._.
=c-| 3 b J 4

1
Fal ! Rh (P P = tom, (Xem)

DB Systemtechnik, Thomas Kolbe, VTZ 224, Verifikation und Versuche, Fahrtechnik, 17.09.2008

Mobility
D]E Networks
Logistics

olrectienimel ohlll

Y11_00 _v, (Xm)

Y12 01y, (Xm)

o [ Xm)

2

1 3 3 L
Pel/Rh Py P = iom, (Xm)




Mobility
6. Schlussfolgerungen fur Fahrzeugauslegung, @ Logistics.
Fahrtechnische Prafung und Netzinstandhaltung

Nezinstancdhaltung

hoch

Parameter: aquivalente Konizitat

\edp %@ oblemstellung niedrig
“ des Fahrzeugs

FaliiZeugausiesung
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6. Schlussfolgerungen fur Fahrzeugauslegung, @ Logistics.
Fahrtechnische Prafung und Netzinstandhaltung

Felirzeugauslegung)

2600

T

» nur sinnvoll im Guterverkehr fur hdhere Geschwindigkeiten auf Bogenstrecken
- Uberhdhungsfehlbetrag gréRer 100mm und fir Radsatzlasten groRer 22,5t

» nur sinnvoll im Personenverkehr fir hohere Geschwindigkeiten auf Bogenstrecken
- Uberhdhungsfehlbetrag groRer 150mm (Neigetechnikverkehr)
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6. Schlussfolgerungen fur Fahrzeugauslegung,
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Der Radialstellungsindex Logistics
ein berthrgeometrischer Parameter im Gleisbogen
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Dr. Petr Dolezel
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Dr. Tomas Lack
SBB Infrastruktur
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