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SIEMENS
Der ICx war als Plattformkonzept von DB AG

ausgeschrieben

Mobility
Das Plattformkonzept ICx kombiniert die Variabilitiit fiir einen DB Nevworis

flexiblen Marktauftritt mit der Effizienz einer hohen Standardisierung

. IC: ~150 Ziige ICE 1: 59 Ziige ICE 2: 44 Zige d
S\ 350-480 Plitze ~700 Platze ~370 Platze
. HG 200 kmjh HG 250 (280) m/h HG 250 (280) km/h _~

“
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Standardisierung: Zusammenfihren von drei Teilflotten in einem Zugsystem

Py
rd

Technische Eckdaten: ICx: Vorteile:

+ 130-300 Ziige X. v Flexibilitit am Markt

« HG 230/250/(280) km/h pZa = v Homogener Kundenauftritt

+ 500 - 770 Platze, . =i =i : -- v Flexibilitdat im Betriebseinsatz

+ Anpassbare Konfigurationen v Standardisierung bei Prozessen
+ optionale Auslandspakete v Standardisierung in der IH

| Flexihilisierung: Variable Konfigurationen | Modularer Aufbau der Komponenten .

.
\\

////, \\\
i ) N
|:| Skalierbare Anteile ;
Madule |
Adaption des Platformkonzepts [ Madulschnitsstellen (1CD)

Quelle: Beschaffungsprojekt 1Cx aus der Luftfahrt
6 BVA-CG-0843-20100218-VMS53-k
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SIEMENS

Erfolgsfaktoren des ICx:
Wirtschaftlichkeit und Flexibilitat

Die neue Intercity-Fahrzeugplattform der DB

- Optimale Wirtschaftlichkeit
« Klassenbeste Nutzflachenaus-
nutzung
« Gulnstiges Preisniveau
* Hohe Energieeffizienz

« Maximale Flexibilitat
* Hohe Variabilitat in Zugbildung
 Variabler Innenausbau

ICx — Wirtschaftlichkeit durch Flexibilitat

© Siemens AG 2013 All rights reserved.
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SIEMENS
Erfolgsfaktoren des ICx:

Maximale Raumausnutzung

Optimale Wirtschaftlichkeit — Nutzflachenweltmeister

Sitzplatzgewinn*

Zuséatzliche Nutzflache durch Einsatz ~ 20

verlangerter Wagenkéasten

Zusatzliche Sitzreihen durch innovatives Sitzkonzept — ‘w ' ~ 24
=T

Raumgewinn fur Sitzflache durch Entfall von grof3en E-Schranken A

im Fahrgastbereich — B8 ~12

Kompakte Anordnung der Funktionsflachen .o : - ~12

Auf Single-Deck-Komfortniveau bisher unerreichte Sitzplatzkapazitat pro Zuglange im
Fernverkehr - 215 % zusatzliche Kapazitat

*gegeniber bisherigen Konstruktionsprinzipien im HGV, bspw. ICE3
**vor Design- und Kapazitatsanderung durch DB
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Erfolgsfaktoren des ICx: SIEMENS

Optimale Wirtschaftlichkeit durch verlangerten
Wagenkasten

Optimale Wirtschaftlichkeit — Nutzflachenweltmeister dank 28 m Wagenkasten

ICE3 Durch konzeptionellen Ansatz mit
1 >1< 3 4 S 6 7 8 8-Teiler langeren Wagenkasten kann
= 200m gegenuber ICE3 ein kompletter
Wagen samt seiner Komponenten
""" ICx | entfallen.
i Dies tragt wesentlich zu einem
1 2 3 A 5 6 v 7-Teiler wirtschaftlichen Sitzplatzpreis und
= 200m niedrigen LCC bei.

B T B B B 00 desentfais
eines Ubergangs-
bereiches kbnnen
far einen 200-Meter-
Zug bis zu 5
I T R T T T T e T T T O T R TR TR ir 2. 110 % Sitzreihen mehr
vorgesehen werden.

Infrastructure & Cities Sector, Rail Systems Division
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SIEMENS
Erfolgsfaktoren des ICx:

Raumgewinn durch innovativen Sitz

Optimale Wirtschaftlichkeit - Zuséatzlicher Raumgewinn durch innovativen Sitz

Vergleich Bestandsfahrzeuge und ICx-Konzept

\ \
"‘ “.‘ll . Grundstellung "\\

¥ A
< \
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W

1 1 Komfortstellung -
\ o —
\ T —\‘:

T~

A M—— l
T T *
+ Einsatz eines Schleppsystems « Verringerung des Sitzteilers um 90 mm bei gleichem

L. messbaren Komfort
«  Minimierte

Ruckenlehnendicke +  Raumgewinn vor Wanden 130 mm, in Dos-a-Dos-

. _ Anordnung 250 mm
«  Ergonomisch optimierte

Sitzgestaltung fir langen

: - Gewinn einer zusatzlichen Sitzreihe pro Gro3raum
Reisekomfort
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SIEMENS
Erfolgsfaktoren des ICx:

Gewichtsoptimierte Laufwagen

Optimale Wirtschaftlichkeit — hohe Energieeffizienz

© Bombardier

Der Einsatz innengelagerter Laufdrehgestelle unseres Partners Bombardier reduziert
beim 7-Teiler das Gesamtgewicht um mehr als 15t und verbessert zusatzlich die
Aerodynamik durch die Mdglichkeit, die Endfahrwerke zu verkleiden.

© Siemens AG 2013 All rights reserved.
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SIEMENS

Masse pro Sitzplatzin Tonnen
12 Das Gesamt-
’ konzept des ICx
1 (Entfall eines
Wagenkastens,
0,8 gewichtsopti-
miertes Design,
0,6 innengelagertes
Laufdrehgestell)
0,4 N
fuhrt zu
0,2 Bestwerten beim
Masse/Sitzplatz-
0 verhaltnis
Ldnge [m] Dienstmasse [t]  Sitzplatze Masse/Sitzplatz [t]
[ SiemensiCx 7-teiliger Triebwagenzug 200 397 499 0,79
BR 101 + 8 RZW Lok mit 8 Reisezugwagen 230 447 505 0,89
Railjet Lok mit 7 Reisezugwagen 204 416 408 1,02
ICT2 7-teiliger Triebwagenzug 185 377 390 0,97
TGV Reseau Gliederzug mit Triebkopfen 200 383 377 1,02
ICE 2 Triebkopfzug mit Einzelwagen 206 418 370 51 ()

© Siemens AG 2013 All rights reserved.
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SIEMENS
Erfolgsfaktoren des ICx:

Maximale Flexibilitat durch das Power-Car Konzept

Maximale Flexibilitdt — das Power-Car-Konzept

[ keu
Trafo| Transformator
[ K] Trafo-Kiihler

Y28 Stromrichter

Stromrichterkiihler
Kombikuhlgerat
Traction Motor

Dank der Verlangerung des Wagenkastens auf 28 m kann das Power-Car
Konzept alle Traktionskomponenten in einem Wagen vereinen. Dies ist die
Basis fur hochste Skalierbarkeit.
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SIEMENS

Erfolgsfaktoren des ICx:
Maximale Flexibilitat durch das Power-Car Konzept

Wagentyp'

Endwagen

PowerCar

Mittelwagen

Restaurant-
wagen

Service-
wagen

Ausstattungsvarianten’ = 1./2. Klasse
» Anzahl Stromabnehmer auf einem
i N Wagen (0, 1, 2)
EW2-H EW1-H ) _
» GroBe des Restaurantbereichs
(16/22 Platze)
= GroB derbereich
m—— —— roBe Sonderbereiche )
(z.B. 2, 3 oder 4 Rollstuhlplatze)
e = Getriebeiibersetzung PowerCar
MW2-H-P MW2-H  MW2 MW1 (230 km/h oder 250 km/h)
» Technische Ausstattung unterflur
i . (Aggregatbelegung)
RW RW
TW2-R3P TW2-R2P TW2-R4P
ZUB ZUB ZUB

Eine Vielzahl von moglichen Konfigurationen kann auf der Basis von nur funf

Wagentypen realisiert werden.

© Siemens AG 2013 All rights reserved.
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AmEE o ——— S N I N
EW2-H Tw2z MW2-P TW2 TWZ-RZP RW EWI-H EW2-H Tw2 TW2  MW2-  TwWZ TW2-RIP RW ™1 MW1  EWI-H
Zue H-P Iue
A - 4 0 -
EW2-H TW2  MW2-P TWZ-R2P EWI-H EW2-H TW2 MW2- TW2 TWZ2-R3P RW EWI-H

ue H-P Zue

4 —
EW2-H mMw2 TW2  MW2-P TW2-R2P EW1-H
ZUB

4
I ) I -
EW2-H TW2  MWZ-P TW2 TW;LIEZP MW1  EW1-H
S W . ——
EWZ-H TwZz MWZP TW2 TW2 TW2-RZP RW EW1-H
Iue
< N I
EW2-H TwZz MWZP TW2 TWZ2-RZF RW TW1 EW1-H

< N I

EWZ-H  TW2 MW2-P  TW2 TWZ-RIZP RW
U

A T

EWZ-H MWIZ  TW2Z MW2-P  TW2Z TW2-RZP RW EWIH
Iug

SIEMENS

S N 0 I I e S N N .

EWZ-H MW2  TW2Z  MW2-  TW2  TW2Z  MWZI-H TWZ-R4P  RW TW1  MW1 EWI-H
H-P 2ue

TW'] MW2-H 1W2MP RW 1m MW1  EWI-H
U

EW2-H Tw2 TW2  MW2- TW2 TW2-RIP RW MW1 EWI-H
H-P Zue

A 0 T N

EWZ-H Tw2 TW2 TWZ-R3P RW ™1 MW1 EWI-H

MW2-
H-P ZUB

< T N T I N .
I I I -
EWZ2-H MW2 W2 TW2 MW2- TW2 TW2-R3P ™WI1 MW1  EWI-H
H-P 2UB
S T T T I R
EWZH MW2 TW2  MW2- TW2 TW2-RIP RW ™ MW1  EWI-H
H-P ZuB
S 0 I I —
EWZ-H MW2 Mw2 TW2 MWwW2- TW2 TW2-R3P RW TW1 EWI-H
H-P ZUB

EW2-H MW2 T™W2 TW2 MW2- TW2 TW2-R3P RW TW1  EWI-H
________________ WP__ ___Z® o ______
1
1
1
| S W N I e N I
: EW2-H TW2 W2 MW2- TW2  MW2-H TW2-R4P  RW ™ MW1  EWI-H
. " s
, = .
| G T T
|OEWZH O TW2 O OTW2 MWZ TW2  TW2  MW2H TW2RIP RW  MW1 EWIH
1 H-P U8
1
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EW2-H Tw2 MW2- W2 TW2 MW2-H TW2-R4P RW ™1 MwW1 MW1  EW1.
H-P ZUuB
< N 0 I N e N S
EW2-H Tw2 ™2 MwW2- TW2 TW2  MW2-H TW2-R4P  RW ™ MW1 MW1  EW1-H
H-P ZUB
< T N 0 N N e N I .
I I S N I S N - —
EW2-H MW2 W2 TW2 MW2- TW2 TW2  MW2-H TW2-R4P  RW ™wm MW1  EWI-H
H-P g
< N I 0 I S e SN N
EW2Z-H MW2 TW2 TW2  MW2- W2 TWZ MW2-H TW2-R4F RW ™ Mw1 MW1  EWI-H
H-P Zus
.
1 .
' Basiskonfigurationen L2

r

Weitere mogliche Konfigurationen*

*separate Zulassung erforderlich
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: e SIEMENS
ICx — Design- und Kapazitatsanderung:

Anderung der Basiskonfiguration

K3s
2xAC xac  Basiskonfiguration Vertragsstand 2011

TW2.2- RSP
TW2.2 MW2-H-P TW2.2 ZUB
00O 0O

2xAC 2xAC

EW2-H TW2.2

K3s

EW2-H TW2.2

Der flexible Modulbaukasten ermoglichte es dem Kunden, wahrend des
Projektverlaufes kurzfristig mit einer Konfigurationsanderung auf sich
andernde Kapazitatsbedarfe zu reagieren.
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Erfolgsfaktoren des ICx:
Innenraumflexibilitat

Maximale Flexibilitat —

SIEMENS

das modulare Innenraumkonzept

: _ - S S
i d X = i ] [ 1] |
soa b, -~ kS PNENOSNCN ‘ = ! 1 ‘ | Voll
e 1 \ g 2 [** : g " & variable
o 2 ¢ \ 8 T 1 @ ™ ™ N | Bereiche
d 1D:]B:)»: @[ -a[:ajg»:} »:}B:]) B:] B: l‘ﬂ”””i‘l -al-an]p:)p:}»: ".‘f /o Nicht
AD:AD: D -al-al @l p:-1D:ID:1D:-1D:}D: H [ 0L A [PR Dr h B B variable
.. Y . A S—— Bereiche
.’ D:iD:B:7 ’H“ H | I EIEl NMB[E b T IEIE I [P3 D B R || —
rmwm“uac;ummamg:iamuum |

0 _ @l@l - Rafafal JD@@H il @45 ] '{”\
ﬂ ;E _4 ‘ - > ‘ A % il . ‘ : If o — ; _Eg |
‘ | ] »:Hi | (1] [ [ w (i :

Maximale Variabilitat durch:
* Variables Schienensystem
* Anbringung aller individuellen Komfort- und Anzeigeeinrichtungen am Sitz

Aufgrund des modularen Innenausbaus des ICx kdnnen verschiedenste
Grundrissvarianten umgesetzt und auch spater im Betrieb geandert werden.
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Erfolgsfaktoren des ICx:

Leittechnik mit SIBAS PN

2XAC._
>

SIEMENS

Wagenrechnerarchitektur
ermoglicht die Flexibilitat
der Zugkonfigurationen

Bietet Reserven fur
Ethernet Performance des Systems
| o] | o] | oo | oo A Aktueller Stand der Technik
SteL?,_ Stater SteL§,_ e mit Potential flr zuklnftige
= o= QT“ o= el Weiterentwicklung
I I I I Zub-
r—‘ r—‘ A Zentraler, schneller und
einfacher Zugriff auf alle
PROFINET DiagnOSEdaten
Fahrzeugbus

Langfristige
Liefersicherheit durch
Einsatz erprobter Hard- und
Softwarekomponenten auf
Basis von SIMATIC

Die Leistungsfahigkeit des ICx wird erst durch das neue Leittechniksystem SIBAS PN
ermaglicht
© Siemens AG 2013 All rights reserved.
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: o SIEMENS
ICx — Design- und Kapazitatsanderung:

Kurzsteckbrief

Marz 2013: Beauftragung mit einer Design- und Kapazitatsanderung

Basiskonfigurationen 7-Teiler / 10-Teiler 7-Teiler / 12-Teiler
Anzahl Sitzplatze 499 / 724 456 / 830
Gepackvolumen/Sitzplatz Ca. 0,12 m3/Sitzplatz Ca. 0,20 m3/Sitzplatz
Maximalgeschwindigkeit 230/ 249 230/ 250
TSI Klasse 212 211
Komfortniveau ,otate of the Art* Innovative und hochwertige Gestaltung
Zuglange 200 m /288 m 200 m /346 m
Traktionsleistung 4,95 MW / 8,25 MW 4,95 MW /9,9 MW
Fahrgastbetriebsaufnahme 2019/ 2016 2020/ 2017

Eine derartig tiefgreifende Konfigurationsanderung zu dieser Projektphase
war nur durch das hochst flexible Fahrzeugkonzept des ICx mdéglich
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SIEMENS

lhre Aufmerksamkeit!
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SIEMENS

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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