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Geschwindigkeitserhdhung im Bogen

[0 Reihe N
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Grenzwert [%]

200-400m Sicherheit (Gleisverschiebung)
VB=99%, Werte 0.15% | 99.85%
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233 values (233 visible) LinReg: a=9.330 b=23.442 r=0.840



400-600m
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276 values (276 visible) LinReg: a=2.616 b=25.364 r=0.847









Betriebsparameter der Geschwindigkeitsreihen in
der Schweiz

Querbeschleunigungen auf Gleisebene im Vergleich

Bereich
Bogenradien

Reihe R

nach AB-EBV

fur Reisezlige mit

80 km/h £ Vmax < 200 km/h

Reihe W
nach Verifikation

Reihe N
nach AB-EBV

R =650 m

1.0 m/s?

R<350 m 0.8 m/s? 1.25 m/s? 1.8 m/s?
fallweise
kleiner

R<400 m 0.8 m/s? 1.8 m/s2

1.0 m/s2
R <650 m Maximalwert fur best. Anlagen 1.35 m/s2







Befinden der Testkunden
Skala: 1=normales Befinden: 7=starker Schwindel, Erbrechen

—&— Neigezug

—— Wa.Ko.
—— konwventionell

*‘ 154

1.5 — I =127

— 131

Befinden 10 min Befinden 20 min Befinden 30 min




Rollmaterial

Infrastruktur



=» Fahrzeuge mit Wankkompensation
=» Hohere Bogengeschwindigkeiten
= Reihe W

5‘ Fahrzeitgewinn
bogenschnelles Fahren

Infrastruktur




=» Fahrzeuge mit Wankkompensation
=» Hohere Bogengeschwindigkeiten

=» Reihe W

5‘ Fahrzeitgewinn

gewinn

bogenschnelles Fahren

2‘ Fahrzeit

>

>
>

Infrastruktur

Ertlchtigung des Fahrwegs fir
die hohere Verkehrsleistung
(Tonnen/Tag; Geschwindigkeit)
Oberbau, Ubergangsbdgen
Ausbauten fir 1-2° Fahrzeit-
einsparung




=» Fahrzeuge mit Wankkompensation
=» Hohere Bogengeschwindigkeiten
= Reihe W

5‘ Fahrzeitgewinn
bogenschnelles Fahren

Knoten- und
Anschluss-

1h |-

2‘ Fahrzeit
: Infrastruktur
gt = Ertiichtigung des Fahrwegs fiir

konzepte

>
>

R

kommerz. Fahrzeit
Bern — Lausanne

die hohere Verkehrsleistung
(Tonnen/Tag; Geschwindigkeit)
Oberbau, Ubergangsbdgen
Ausbauten fur 1-2° Fahrzeit-
einsparung

A
5 Wy ==
v L

>
>

heute 66°
Ziel 59¢
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Relative Ergebniswirkung des Angebotsschritts
Basierend auf Nettobarwerten, beziglich Status quo (0. Angebotsausbau)

Relative Ergebniswirkung

-1.00%

-2.00%

-3.00%

-4.00%

-5.00%

Dosto bogenschnell

(Reihe W)

Dosto konv.
(Reihe R)




Neigetechnik
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