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Geschwindigkeitserhöhung im Bogen
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Situation bei

Gleisachsabstand

von 3.5 m



Betriebsparameter der Geschwindigkeitsreihen in 

der Schweiz

Querbeschleunigungen auf Gleisebene im Vergleich

Bereich

Bogenradien

Reihe R
nach AB-EBV

für Reisezüge mit

80 km/h ≤ Vmax ≤ 200 km/h

Reihe W
nach Verifikation

Reihe N
nach AB-EBV

R ≤ 350 m 0.8 m/s2 1.25 m/s2 1.8 m/s2

fallweise 

kleiner

R ≤ 400 m 0.8 m/s2

1.0 m/s2

Maximalwert für best. Anlagen

1.8 m/s2

R ≤ 650 m 1.35 m/s2

R ≤ 650 m 1.0 m/s2



Kundenbefragung im ICN



Befinden der Testkunden
Skala: 1=normales Befinden; 7= starker Schw indel, Erbrechen
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kommerz. Fahrzeit
Bern – Lausanne
 heute 66‘
 Ziel 59‘ 
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Relative Ergebniswirkung des Angebotsschritts
Basierend auf Nettobarwerten, bezüglich Status quo (o. Angebotsausbau)
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